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I. ПРОТИЧАНЕ НА СЪСТЕЗАНИЕТО И ПРАВИЛА 

 

1.Условия за участие. Регистрация  

1.1.Условия за участие   

1.1.1 Всяко пълнолетно лице, притежаващо валиден състезателен лиценз, съгласно Наредбата  за 
организиране и провеждане на автомобилни състезания към АФБ, издаден от АСК,  регистриран в 
ММС, може да се регистрира и вземе участие в кръг от Националния шампионат  по „Дрифт”.  

1.1.2 Непълнолетни лица могат да вземат участие при наличието на лиценз „Junior” с  нотариално 
заверена декларация, подписана от родители/настойници.   

1.1.3 Ограничения за участие в класове Pro и Pro-Am,  спрямо автомобили, предходни постижения 
и предходни участия в различни класове, могат да бъдат прилагани по усмотрение и след решение на 
организатора. 

 
1.2. Регистрация   

1.2.1 Регистрацията се осъществява, чрез попълване и изпращане на заявка за участие,  декларация и 
заплащане на такса.  

1.2.2 Регистрация на датата на състезанието не се приема. При предварителна регистрация 
и  невъзможност на пилота да вземе участие в конкретния кръг по непредвидени 
обстоятелства,  таксата не се възвръща и не важи за следващо участие, както и не може да бъде 
преотдавана/отстъпвана в полза на друг участник.  

2. Задължения на участниците  

2.1 Участник, който не зачита и не изпълнява своите задължения ще бъде обект на наказание.  

2.2 Всички участници трябва да пристигнат на време и да присъстват на всички брифинги,  облечени в 
състезателните си екипи, без значение дали са включени в програмата или са  допълнително обявени.   

2.3 Всички пилоти трябва да се явяват на брифинг, представяне, награждаване със 
своите  състезателни екипи.   

2.4 Всички пилоти трябва да използват своята пълна екипировка ( екип, бельо, каска, боне,  ръкавици, 
обувки) по време на тренировъчната и състезателната част.  

2.5 По всяко време, докато се намират на състезателното трасе, пилотите са длъжни да 
спазват  указанията на стартьори, маршали и съдии, и да реагират на флагове и сигнализация.  

2.6 Забранена е употребата на алкохол или наркотични вещества по време на състезанието и  след 
него до напускането на местоположението, на което се провежда.  

2.7 Забранена е употребата на алкохол или наркотични вещества в сервизната зона.  

2.8 Всеки пилот може да участва само с един автомобил в състезателната част, която се  определя с 
преминаването на автомобила през стартовата линия за квалификационната сесия.  



2.9 Всеки екип е длъжен да поддържа чистота в своя бокс и в края на всеки ден да се погрижи за 
неговото почистване.  

2.10 Оставянето на използвани гуми, както и на остатъци от автомобилни части в сервизната зона е 
абсолютно забранено.  

 

3. Наказания   

3.1 Повече от едно закъснение / неявяване на брифинг – пропускане на една тренировъчна  сесия. 

3.2 Явяване на брифинг, представяне, награждаване без състезателен екип – пропускане на  една 
тренировъчна сесия или отнемане на точки от конкретното състезание.   

3.3 Неспортсменско поведение на пилот или член на екипа му – предупреждение или  пропускане на 
една тренировъчна сесия   

3.4 Превишаване на максимално разрешената скорост в сервизната зона (10км.ч) – предупреждение 
или пропускане на една тренировъчна сесия   

3.5 „Бърнаут” извън определените за това места – предупреждение или пропускане на 
една  тренировъчна сесия  
3.6 Неспазване на указанията на стартьор, маршал или съдия – пропускане на една  тренировъчна 
сесия  

3.7 Незачитане на флагова или друга сигнализация – предупреждение или пропускане на 
една  тренировъчна сесия   

3.8 Неспазване на предстартовия ред и/или програма за тренировъчни сесии, когато те се провеждат 
на групи – пропускане на една тренировъчна сесия  

3.9 Употреба на алкохол или наркотични вещества от участник – дисквалификация   

3.10 Употреба на алкохол или наркотични вещества в сервизната зона от членове на екипа на  пилот – 
пропускане на една тренировъчна сесия   

3.11 Умишлено причиняване на удар/сблъсък с друг автомобил – дисквалификация.   

4. Сервизен парк и „боксове”  

4.1 Максимално допустимата скорост в сервизната зона е 10 км/ч . Ако в сервизната зона има  посока 
на движение, тя се спазва задължително.  

4.2 Организаторът се задължава да осигури паркинг за ремаркета в близост до сервизната зона.  

4.3 Всеки пилот има право да бъде придружен от двама механика и „Spotter” /наблюдател, за  които 
ще получи пропуски. Пилотът и неговия екип са длъжни да носят своите пропуски/гривни. Всяка 
допълнителна гривна се заплаща.  

4.4 Форсирането в сервизната зона и извън трасето е забранено, освен в случаите, 
когато  извършването на технически интервенции го налага.  

4.5 Максималната допустима големина на всеки индивидуален „бокс” е 6х6 метра. По-големи  размери 
на „боксове” могат да бъдат допускани, ако мястото позволява и при предварителна  заявка от пилота 
минимум 5 дни по-рано.  При липса на достатъчно пространство, може да бъде приложено по-голямо 
ограничение в размерите на всеки бокс.  

5. Брифинг на пилотите  



5.1 Преди всеки елемент от мероприятието се извършва брифинг между пилоти, съдии и 
организатори. Присъствието е задължително. На брифингите пилотите се информират за  всички 
детайли, свързани с трасето и състезанието. Съдиите трябва да запознаят участниците  с всички 
елементи от състезателното трасе, както и принципа на оценяване. Всеки пилот може  да зададе 
своите въпроси при неяснота относно трасе, изисквания и начин на оценяване по време на брифинг.  

 

6. “Warm up” зона 

6.1 „Warm up” зоната е предвидена за безопасно загряване на гумите преди старта. Загряването на 
гуми извън тази зона ще доведе до дисквалификация. 

7. Тренировка 

7.1 Всеки пилот трябва има поне две преминавания през състезателното трасе преди 
квалификационната сесия, в противен случай няма да бъде допуснат до участие. 

8. Състезание  

8.1 Всяко състезание се провежда в два етапа: Квалификация и Финали/”Battles”. По време на 
квалификационните сесии пилотите стартират индивидуално, а финалите се осъществяват от пилоти 
по двойки при директна елиминация в един от следните формати: Топ 32/Топ 16/Топ 8. 

За да се осъществи форматът Топ 32 са необходими поне 24 квалификационни резултата ,различни от 
0 точки.  

8.2 Всеки „рън” (квалификационен или състезателен) започва с преминаването на автомобила през 
стартовата линия. 

8.3 Всеки пилот има право на 5 минути технически „тайм аут” само веднъж по време на финалите. По 
време на Квалификация, правилото „5 минути” не се прилага. 

 

9. Точки : 

КВАЛИФИКАЦИИ ШОУДАУН БАТЪЛИ 

ПОЗИЦИЯ ТОЧКИ ПОЗИЦИЯ ТОЧКИ ПОЗИЦИЯ ТОЧКИ 

1 8 1 4 1 100 

2 7 2 88 

3 6 2 3 3 76 

4 5 4 64 

5 4 3 2 5-8 48 

6 3 9-16 32 

7 2 4 0 17-32 16 

8 1 

 
 

10. Квалификация 



10.1.1 Квалификацията следва да установи как трябва да изглежда възможно най-доброто 
преминаване през състезателното трасе, което водещия автомобил би направил в тандем по 
време на финалите.  

10.1.2 Пилотите правят две не последователни обиколки по предварително определен ред без 
загряваща такава и по-добрата от двете се взима предвид за сформирането на Топ 32/ Топ 16. 

 
 

10.3      Ако поради техническа повреда пилот не може да заеме своето място в реда за  квалификация, 
след уведомяване на стартьор/рейс директор, той заема последна позиция в опашката. Ако автомобилът 
не може да се яви непосредствено преди края на  първата част от квалификационната сесия, резултата за 
този рън ще бъде нула.  

10.4      Квалификационната обиколка се счита за започнала с позиционирането на автомобила 
на  стартовата линията.  

10.5      След навлизането на автомобила в зоната за загряване (warm up zone) и след  позиционирането му 
на старт линията, регулиране на налягането в гумите, както и други  интервенции по автомобила са 
забранени.  

10.6 Случаи, в които се дават 0 точки за квалификационен рън:   

• Завъртане  

• Напускане на трасето с 2 или повече гуми   

• Недозавиване  

• Преустановяване на дрифта/ Изправяне   

• Други случаи , обявени на по време на брифинг за конкретното трасе 

11. „Showdown” / „Шоудаун“ 

„ Showdown” е състезание във формат Топ 4 , в което имат право да участват пилотите с най висок 
квалификационен резултат, съответно от 1ва до 4та позиция. „Showdown” форматът се  провежда 
непосредствено след завършването на квалификационната сесия.   

След преминаването на Топ 4 и Голям финал, пилотите завършват на позиции от 1ва до 4та ,  като за 
1ва, 2ра и 3та позиция те получават допълнителен брой точки към генералното класиране. 
(Виж  „Точки” ). Позицията на загубилите в Топ 4, съответно 3то и 4то място , се определя по 
квалификационния им резултат.    

12. Финали/”Battles” 

12.1 Пилотите се подреждат в стандартна състезателна решетка на база квалификационната 
им  позиция. Финалите представляват индивидуални директни елиминации по двойки, 
като  победителя преминава напред в състезателната решетка.   

12.2 Пилотът с по-висока квалификационна позиция е водещ във всеки тандем по време 
на  финалите.  

12.3 Всеки пилот разполага с 2 мин да се яви на старта, считано от момента , в който неговия 
опонент заел своята позиция.    

12.4 В случай на повреден автомобил, който не може да се яви на старта, опонентът му трябва  да 
направи свободна обиколка ( „ By run” ), за да продължи напред в състезанието. Тази  обиколка не 
подлежи на оценяване и се счита за завършена с инициирането и преминаването  на автомобила на 
дрифт през първия завой от трасето.  



12.5 В случай на разбордирана гума, автомобилът няма да бъде допуснат до старт. Смяната на  гуми 
между ръновете не е позволена.   

12.6 Смяната на задни гуми не е позволена по време на 5 минути технически „тайм аут”, освен  ако 
разбордиране или повреда на джанта са настъпили вследствие на контакт/удар по вина на  опонента.  

12.7 Автомобилите не могат да бъдат сервизирани между първия и втория рън. Това 
включва  смяна на гуми, регулиране на налягане в гумите, регулиране на окачването, зареждане 
с  гориво, охлаждане и др.   

12.8 Стартьорът може да откаже допускането на автомобил , който е неизправен в следствие  на 
повреда или удар с друг автомобил, поради което преминаването му по трасето не би 
било  безопасно.   

12.9 Дребни поправки могат да бъдат извършвани непосредствено преди старта от стартьора,  като 
закрепването на детайли обратно към купето или премахването им.  

12.10 Правило „One more time” – при еднакъв резултат след завършването на първия и втория 
рън  по време на състезанието , се прилага правилото „ One more time” , което означава,  че пилотите 
трябва да повторят своя „ Battle” . Смяната на гуми е разрешена.   

12.11 Случаи, в които се дават 0 точки по време на финалите :   

• Завъртане  

• Напускане на трасето с 2 или повече гуми   

• Opposite drift – дрифт в противоположна посока от тази на трасето  

• Преустановяване на дрифта/ Изправяне  

• Inactive chase – умишлено създаване на голяма дистанция в позицията на преследващ  автомобил  

• изпреварване   

• Удар, който би могъл да бъде избегнат или предизвикан в следствие на неспортменско  поведение  

12.12 Правило „ 5 минути”   

● 5 минути технически „тайм аут” не се прилага за квалификационната сесия.   

● Правото на 5 минути технически „тайм аут” може да бъде използвано преди началото или  между 
ръновете на един „Battle”.   

● Петте минути започват да текат непосредствено след започване на работа по автомобила 
в  сервизната зона. Времето се засича от техническия комисар.  

 
● При удар/контакт между два автомобила , съдията/съдиите ще определят вина. Пилотът без  вина 
има право на 10 минути, а опонентът му няма право на технически „тайм аут” за  конкретния „Battle”. 
Ако щетите са прекалено големи и не могат да бъдат отстранени в  рамките на 10 минути, то пилота с 
вина за удара/контакта губи.  
 
12.13  Старт и Фалстарт / Fall start 
 

● При наличие на светофарна уредба процедурата за даване на старт ще бъде по стандартен 
начин, а именно жълто > жълто > зелено. На първият завой или непосредствено след него ще 
има разположен втори светофар, на който всяка от светлините ще мига в червено при 
направен фалстарт. При направен фалстарт рънът ще трябва да се преповтори, като на трети 



фалстарт  този рън се отсъжда с нула за лидера и се преминава към следващ етап от батъла, 
ако има такъв. 
 
● При липса на светофарна уредба старта ще бъде даван от стартьор/маршал, а сигнал за направен 
фалстарт ще дава втори маршал с червен флаг, отново разположен на първият завой или 
непосредствено след него 
 
● На някои трасета може да има шикан направен от конуси с цел забавяне на лидера. Всяко бутане на 
конус се счита за фалстарт. 
 
● Преследващият в тандемната битка има право да застане наравно с лидера или няколко метра зад 
него. За него фалстарт няма, но той е длъжен в зоната за правене на мах или иницииране на дрифт да 
бъде зад задната броня на лидера. 
 
● Организаторът запазва правото си да промени процедурата за старт и условията за лидер и 
преследващ, ако трасето го изисква, като е длъжен да обяви и обоснове решението си на брифингите с 
пилотите 

13. Контестации   

13.1 Контестацията е допустима срещу действия/събития:   

- които са пропуснати от съдията/съдиите в рамките на финалните битки; 

- за които има неоспоримо визуално доказателство (видео, снимка). Контестации без материали, 

доказващи грешно отсъждане няма да бъдат приемани;  

13.2 Подаването на контестация трябва да бъде направено по професионален начин от пилот 
и  неговият "спотър" без да прекъсва съдиите по време на отсъждане.   

Времево ограничение за подаване на контестация:   

● Топ 32 – преди старта на топ 16  

● Топ 16 - преди старта на топ 8   

● Топ 8 - преди старта на топ 4   

● Топ 4 - преди старта на малък и голям финал  

II. .Технически изисквания  

1.Основни технически изисквания   

1.1 Всеки автомобил трябва да бъде в изправно техническо състояние без повреди, 
засягащи  сигурността. Наличието на всички екстериорни елементи по автомобила е задължително 
по  всяко време на състезанието , което означава, че настъпили повреди и щети при 
възможност  трябва да бъдат ремонтирани и отстранени.   

1.2 Автомобилите трябва да бъдат поддържани чисти и в добър външен вид по всяко време 
на  състезанието  

 



2. Шаси  

● Задължително е използването на шаси от автомобил в серийно производство (не 
прототип).  Допустими са шасита тип „купе”, „седан”, „кабриолет”, „комби”.   

● Автомобилите тип „кабриолет” трябва да разполагат с „твърд таван”(хард топ).   

● Шасита, изградени изцяло от тръбна конструкция не са разрешени.  

● Заменянето на ВСИЧКИ елементи от купето с такива от композитни материали е разрешено.  

При липса на предпазна клетка, наличието на метални/оригинални врати е  ЗАДЪЛЖИТЕЛНО.  

● По купето не трябва да има остри ръбове или елементи, които могат да причинят  нараняване.   

● Всички отвори между двигателния отсек и пилота трябва да бъдат предварително затворени.   

● Пилотският отсек трябва да бъде отделен от горивната система и акумулатора, както и 
всички  горивни и маслени пътища посредством преграда от негорим материал.  

● Всички капаци, калници, брони трябва да бъдат надеждно закрепени.  

● В случай на повреда, в следствие на удар или друго обстоятелство, всеки пилот е длъжен 
да  уведоми техническия комисар, който трябва да реши дали съответния автомобил може 
да  продължи безопасно своето участие.   

● Предното стъкло може да бъде оригинално или заменено с такова от Лексан/Поликарбонат  с 
минимална дебелина 3.8 мм, здраво монтирано с поставена вертикална шина в центъра с ширина не 
по-малка от 19 мм и дебелина 1,6 мм.   

● Всички останали стъкла/прозорци могат да бъдат заменени с такива от Лексан/Поликарбонат. Ако 
стъклата са оригинални трябва да  бъде поставено прозрачно защитно фолио.   

● Отворени или премахнати прозорци са разрешени само при наличието на каска тип „цяла  каска” 
(full face)    

● Забранено е затъмняването на челното и предните странични стъкла.  

2.1 Окачване   

2.1.1 Всякакви модификации по окачването са разрешени.   

2.1.2 Автомобил, за който техническият комисар по време на инспекция или тренировка е  установил, 
че има неизправност или неправилно монтирано окачване, което влияе на  стабилността и създава 
риск от преобръщане, може да бъде отстранен от участие в  състезанието с решение на организатора.  

2.2. Спирачки   

Спирачните системи, включително апарат, ротор, накладки, маркучи, течност и педал, трябва  да бъдат 
в добър вид и добро работно състояние.  

2.3. Светлини   

2.3.1 Всички автомобили трябва да имат работещи предни и задни светлини.  
2.3.2 Предните светлини могат да бъдат оригинални. 

2.3.3 Функция на светлините: основно изискване при подбора на вида им е да не заслепяват,  било то 
публиката,  маршалите, стартьора, медиите или другите пилоти. Целта на предните светлини е по-



добра  видимост по време на каране с близко до нулево заслепяване и осветеност над настилката 
на  трасето.  Показаните илюстрации показват правилният и неправилен светлинен сноп:  

 

2.3.4 „Блиц” светлините са забранени по време на състезанието.   

2.3.5 DRL, дневни LED светлини, не се зачитат за валидни предни светлини.  

2.3.6 Наличието на две работещи задни светлини (стопове) е задължително.  

2.3.7 Наличието на работеща предна и задна „стоп” лента (минимум 80 см), монтиран в горната част 

на предното и задното стъкло,  е задължително.  

2.4. Колани и куки за теглене  

2.4.1 Те трябва да бъдат функционални, видими и достъпни колани за теглене трябва да бъдат 
инсталирани, както  отпред, така и отзад.   

2.4.2 Използването на оригинални куки за теглене, стърчащи извън габаритите на купето 
са  забранени.  

2.5. Огледала за обратно виждане   

Задължително е наличието на странични огледала за обратно виждане.  

2.6. Закопчалки на капаците  

2.6.1 Преден капак – може да бъде заменен с такъв от композитни материали. Наличието на 
оригиналните панти е задължително.  Изискват се минимум 2 закопчалки , захванати здраво към 
шасито. 

2.6.2 Багажник - може да бъде заменен с такъв от композитни материали. Наличието на оригиналните 
панти е задължително.  Изискват се минимум 2 закопчалки , захванати здраво към шасито.  
Оригиналният механизъм на заключване/закопчаване на капаците е разрешен за използване.  

 

2.7 Предпазна клетка.  

При наличието на предпазна клетка изпълнението трябва да бъде в съответствие с 269 приложение “J” 

на FIA. Липсата на предпазна клетка за този клас е разрешено при наличие на оригинални врати. 



 

3. Гуми / Джанти 

3.1 Използването на стрийт гуми отзад е задължително. Гуми тип „семи слик“ са забранени. 

3.2  Използването на предни гуми тип „семи слик” е задължително.  Минималната дълбочина на 

грайфера на предните гуми трябва да бъде не по-малка от 3мм. 

3.3  Забранено е използването на гуми тип „ чист слик” и „интермедиа”, както отпред, така и отзад. 
 

3.4   Максимално допустимият размер за ширина отзад е 225мм. 

3.5 Всички автомобили трябва да имат стикери или боядисана спица/ивица от джантите в контрастен 

цвят на основния за самата джанта. Те трябва да са на автомобила през цялото състезание 

включително и тренировъчните сесии. Следната илюстрация показва правилното изпълнение за 

различните видове джанти: 

 

4. Двигател   

● Двигателите са свободни за подмяна и модификации.   

● Всички системи свързани с флуиди трябва да бъдат добре изолирани и да нямат течове.   

● Забранено е свободното изпускане на картерни газове от двигателя директно в атмосферата. 
Задължително е  използването на оригинална картерна вентилация или система тип Catch Tank.  
Монтажът система  Catch Tank трябва да бъде максимално далеч от изпускателната система.  



4.1 Маслена система  

Всички свръзки на маслени маркучи трябва да бъдат машинно пресовани или да бъдат  свързани с 
афтърмаркет специализирани накрайници/фитинги тип AN.  

4.2 Охладителна система  

Автомобили с изместена охладителна система изискват одобрение на техническия комисар.  Ако 
тръбопроводи преминават през купето, трябва да бъдат метални тръби без снадки и да  бъдат 
изолирани с огнеупорен материал.  

4.3 Изпускателна система  

4.3.1 Наличието на система за отвеждане на отработените газове е задължително.  

4.3.2 Задължително е изпускателната система да завършва след линията на полуоските на автомобила 
или в задната част на праговете му. При разполагане в страничната част на автомобила ( в 
праг/прагове) не  трябва да надвишава 35см височина , измерено от земята.   

4.3.3 Няма изисквания за позиционирането на Westgate клапан.   

4.4 Горивна система  
4.4.1 Всички типове автомобилни горива са разрешени с изключение на газови и метанови  уредби.   

Всички автомобили, които използват бензиново - алкохолни смеси ( метанол или етанол), трябва да 

поставят съответния знак в долния край на предния и задния прозорец.  

4.4.2 Разрешено е използването на заводски резервоари.  

4.4.3 При промяна на заводската позиция, използването на състезателен резервоар е задължително.  
Захватите на състезателните резервоарите трябва да бъдат съответните, продавани в комплект с 
конкретна марка резервоар, одобрена от ФИА или заварени за купето. 

4.4.4 Забранено е разполагането на резервоари в пилотския отсек. Те трябва да бъдат отделени 
с  преграда от негорим материал.  

4.4.5 Забранено е преминаването на горивопроводи през пилотския отсег 

4.4.6 Наличието на клапа против разлив на отдушника на резервоара е задължително.  

4.4.7 Резервоарът трябва да бъде монтиран на минимум 20 см навътре в шасито. 

4.4.8 Всички горивопроводи трябва да бъдат с метална или стоманена оплетка и всички свръзки на 

горивни маркучи трябва да бъдат машинно пресовани,  или да бъдат свързани с афтърмаркет 

специализирани накрайници/фитинги тип AN. Разрешено е използването на оригиналната система и 

горивопроводи . 

5. Електрически изисквания  

Електрическата инсталация на автомобила трябва да бъде в подреден вид, добре закрепена 
и  изолирана.   

 

 



5.1. Акумулатор  

5.1.1 Акумулаторът трябва да бъде здраво закрепен към купето и изолиран в акумулаторна  кутия. 
Плюсовата клема трябва да бъде добре изолирана.   

5.1.2 Наличието на главен бушон (монтиран директно върху или близо до плюсовата клема) 
е  препоръчително.  

5.2 Електрически прекъсвач/Ключ маса  

5.2.1 Наличието на електрически прекъсвач/ ключ маса не е задължително. При наличието на такава 
тя трябва да бъде инсталирана така, че да гаси изцяло всички електрически системи в автомобила. 

5.2.2 Монтажът на допълнително жило извън автомобила е задължителен и се извършва в близост до 
долната лява или дясна част на предното стъкло, като следва да бъде обозначено със съответния 
символ. 

5.2.3 Щифтът на ключ масата, който се намира вътре в купето, трябва да е позициониран така, че 
пилотът да може да го достигне със закопчани колани. 

6. Пожарна безопасност   

6.1 Противопожарната система от механичен или електрически тип по FIA не е задължителна. При 
наличието на такава , монтажът на допълнително жило извън автомобила е задължителен и се 
извършва в близост до долната лява или дясна част на предното стъкло, като следва да бъде 
обозначено със съответния символ. Щифтът на пожарогасителят трябва да бъде премахнат по време 
на състезанието. 

6.2 Задължително е наличието на минимум 2 кг пожарогасител с годишна заверка в автомобила 
на  лесно достъпно място за пилота.    

6.3 Наличието на минимум 5 кг пожарогасител с годишна заверка на лесно достъпно място в  бокса на 
всеки пилот е задължително.  

7. Интериор  

● Премахването на заводските мокет, стелки, таван и седалки е задължително   

● Декоративните панели на вратите могат да бъдат подменени с такива от композитни  материали или 
алуминий. При липсата на такива вратата трябва да е обезопасена така, че да не може да нарани или 
пореже пилота при евентуален удар по време на състезание. 

7.1 Седалки  

Седалката на водача трябва да бъде тип „корито” с хомологация по FIA.  Тя трябва да бъде монтирана 

посредством шини, специално предназначени за спортна седалка.  

Оригиналната система за захващане на седалки към шасито не е разрешена и трябва да бъде 

премахната. За захващане на шините могат да бъдат използвани оригиналните точки или то да бъде 

направено директно към шасито , чрез болтове с диаметър минимум 8мм.  

Заводски пасажерски седалки са забранени.  

 

 



7.2 Колани   

7.2.1 Коланите трябва да бъдат минимум 4 точкови с валидна хомологация по FIA с  ширина пет или 
повече сантиметра и бърза закопчалка.  Те трябва да бъдат здраво закрепени към купето.  

7.2.2 Пасажерска седалка без колани не се допуска и трябва да бъде премахната преди  техническия 
преглед.  

8. Екипировка   

Всички пилоти трябва да носят състезателно облекло по време на брифинг, представяне,  откриване, 
награждаване, тренировки, квалификации и състезание, което се състои от  следните елементи:   

● каска от отворен или затворен тип 
● състезателен гащеризон  
● обувки   
● ръкавици  

Използването на HANS (FHR) система е силно препоръчително, но не е задължително. 

 

III.Заключителни разпоредби  

1. Всички присъстващи лица са длъжни да спазват правилата за безопасност. Организаторът  има 
пълното право да отстрани от мястото на събитието лица, които представляват заплаха 
за  безопасността на участниците в събитието или грубо нарушават описаните в този 
документ  правила.  

2. Участниците имат право да промотират рекламодателите си на площта на техните боксове,  но 
нямат право да поставят каквато и да е рекламна зона с цел търговия или реклама извън  техните 
боксове без знанието и писменото разрешение на организатора.   

3. Зрителите трябва да оставят своите автомобили на обозначената паркинг зона и да се  придвижват 
пеша на места, достъпни за обществеността.   

4. Организаторът не поема отговорност за вещи, оставени без надзор, които са изгубени 
или  откраднати.   

5. Организаторът и Ръководството на състезанието не носят отговорност за щети или загуби на  трети 
лица или на тяхно имущество, причинени от участници (зрители, пилоти, механици,  представители на 
медии) по време на събитието.  

6. Правилата не се тълкуват, а се изпълняват така, както са написани.  

7. Комисията по Дрифт си запазва правото да внася промени в Специалният правилник 
при  необходимост, като за това заинтересованите лица биват уведомени. 

 


